von Eisenbahnern fiir Eisenbahner Ausgabe 10.1 m

B Die Tarifrunde 2009 steht vor undliir sollten gut vorbereitet seifl

Unsere GDL-¥rhandlungsfuhrehaltungskostensteigen. Die In- Generalersammlung mussen
haben in der letztenTarnfrun- flation nagte schon armusgleichwir in Versanmlungen die Ta-
de viele Kompromisse geachtdes Reallohwverust, beor jede rifrunde 2009 beraten und un-
oder machen muissen, um dien uns im einzehen Ubenauptsere Forderungen einbgen.
Eigenstandigkit zu erreichenwusstewasfir ihn in die Lohnti-Nachdem schon in der GDL-Gene-
Die von uns, den Beschaftigten ite wandert.Die Teuerungsrate firalversammlungm Mai 2008 durch
DB-Konzern, emwirtschafteterGe- die Lebensmittel oder das Benziie Delegierten erste Eplankte fur
winne betragen 1.700.000.000 Eutag schon im ersten Halbjahr 20@8 Tarifrunde festgelegt wurden,
Dabeiwerdend&ineKosten und Mi-bei 3,3%.Wem nun Kollegen mit sind wir nun am Zug unserefee-
hen gescheut uns in deokzern-nur 50 Euro mehr aus der letaingen offen einzubringen. Setzen
lllustrierten,, DB Welt“ eine rosigeten Tarifrunde nach Hause gehenirsie nuninunseren Mitgliedesw
Zukunftinschilerndenfarberaufzu- muss fraglos nachgee werden.sammlungen auf di€agesordnung.
zeigen. Na dann, ran an den Spebke im FPTV gefoderten undNurdaran kénnen wir die GDLév-
Die Lohnsteigerungen aus dder Eigenstagigkeit geopfertenhandlungsfiihrer messen, inweit
letzten Tarifrunde gleichen mehWerbesserungen derArbeitbedin- sie in der nachstemarfrunde un-
oder weniger den Rdahnverlustgungen muidssen nun von ussre oder ihre beressen ertreten.
seit 1994 aus. Doch die Leberdurchgesetztwerden. Nach der

UnsereVor schlage:

Lohnforderung:

gleitende Gehaltserhdhung, die sich der Inflationsrate automatisch anpasst
Anpassung der Gehalter (Pramien) bei steigender Produktivitéat in den jeweiligen Konzernbereichen
Anhebung des Einstieggehalts im LfTV 0>5 Jahre auédli vor dem LfTV

LfTV fur alle Lokfuhrer im gesamten DB-Konzern und in allen Eisenbahn-Unternehmen
Arbeitsbedingungen:

12 Stunden maximale Schichtlange

Auswartige Ruhen lggenzen. ¥lle Anrechnuna@uf die Arbeitszeit.

maximal 4 %2 Std. ununterbrochene Fahrzeit zwischen 23:00 und 04:00 Uhr
Schichtsymmetrie flr alle Lokfthrer des LfTV

13 freieWochenenden von Freitags 22:00 Uhr und Montags 06:00 Uhr im Jahr
mindestens 26 zusatzliche freie Ruhezeiten von 60 Stunden )
Begrenzung der monatlichen Uberstunden und erhd@nggitung fur geleistete Uberzeit.
keine Lebensarbeitszeitkonten

FUr eine sichere Zukunft:

keine Abgruppierungder \érschlechterung im Fall der Berufsunfahigkeit.

Alle gemeinsam kampfen:

far und mit den Zugligeitern, Lokrangierfihrern, Rangierlokfiihrern und Gastro-Mitarbeitern, um sie in den
Tarifvertrag zu holen, in dem der Grundlagentarifvertrag neuverhandelt wird

gleicher Tarifvertrag:

fur alle Lokfuhrer — auch fir die Kollegen der DB-Zeit und allen Tochtern deh®B
gegen Arbeitsplatzdobau:

Anpassung der Arbeitszeiten an steigende Arbeitsbelastung und Produktivitat
Anrechnung der Berufserfahrung:

Anrechnung der Berufserfahrung ab dem 18. Lebensjahr

MITGLIEDERVERSAMMLUNG DER ORTSGRUPPEN NUTZEN ! ZUM BEISPIEL :

OG Panlow- 30.09. um 17.00Uhr in Zepernik Leo’s Restauration Schmw Str. 59

OG Hamburg-Altona - 09. 10. 2008 um 17:00 Uhr Mereinsheim Lucas in HH-Eidelstedt
OG Hannover - 09. Oktober 2008 um 16.15 Uhr ,RSV-Restaurant® in der Elbestrasse 39
OG Lehrte - am 22.10.08 um 19 Uhr im Deutschen Haus Bahnhofstr.. 29

... erkunde dich uber deine Mitgliederversammlung vor Ort bei deinen GDL-Funktionaren.




S9-Schwéachung in sage von mir,Aus diesem ZugteilRichtung Flughafen bitte daokne
_Sﬁandau oder wie kriege  bitte alle aussteigen. In Richtunn die ersten vier....“ Ich will ja nur
ich nur meinen Zug leer Flughafen bitte nur die ersten vidois Ostbahnhof.” ,Ja, jaAuch das
Wagen.....“ Einige Leute steigervon davorne.” Derweil \ersuchen
Ich stehe in Spandau undte auf vemwirrt aus. ,Da steht doch Flugimir in der Mitte noch ein paar Leute
meinen ersten Zug um zu schwéafen dran®. ,Ja, ja, schon richtigdie Turenmit Gewalt aufzurei3en.
chen. Eigentlich ganz einfach. IAber nur die ersten vier..." DanmArgelich. Sind dieTuren erst mal
der Mitte trennen. Die erste Halflaufe ich den hinteren Zugteil alau, kann ich bei der BR85 mit der
te fahrt zurick nach Flughaferund hole noch jede Menge LeutBeschallung nicht mehr nach drau-
Die zweite geht zur anderen Seitaus. Gelgentlich drehe ich michf3en brillen. Hoffentlich gibts hier
in die Kehre. AufGleis 731 ist Sum und... ... na prima. Da steigdmald Ral2. Endlich. In derdfire
9 nach Flughafen Schonefeld ausehon wieder ein paalhkrgaste in angekommennd auf denWegzu
geschildert. Seit die Aufsicht hiemeinen Zugteil einAlso, zurick anderen Seite geht eine Tur auf und
abgezogen wurde, ist démzei- marsch, marsch und rausgehollrei Leute gucken mich fragend
ger auf Schonefeld eingerostet. D&lieder auf dem/Meg nach hinten, an. Na gr@artig. Erst mal ertros-
kommt der Zug. Der Fuhrer gibdann das gleiche Spiel vorom. tet und dann kurz telefonieAlso,
sein bestes und macht eine recBK! So wird das also mi Also, wieder zuriick zum Bahnsteig. Die
umfassendénsage, was hier jetzgarz nach hinten und wieder eindrei tUbriggebliebenen steigen aus,
passieren wird. Die Leute steigeDurchsage. Einigen Leute steigemaflr aber 12 andere ein. Logisch.
aus und viele steigen ein. In deaus. Na hdéntlich sind das jetztlst ja immer noch S 9 nad¢Hugha-
garzen Zug naturlich. Na tdlAber alle. Es passiert nichts mefalso fen ausgeschilderAlso alles wie-
gut. Konzentriere ich mich erst matlie Tirenzu. Eine Frau kommt an-der von vorn. ...und wenn er nicht
auf den eirdichen, den technischegehetzt. ,Bitte, bitte. Nehmen Sigestorben ist,ersucht er noch heu-
Teil. Zug getrennt. Alles Bananemich noch mit.“ ,Nee. Mit mir wl- te seinen Zug zu raumen.
Dannon der Mitte aus eine Durchien Sie gnz bestimmt nicht mit. In

DB-Welt aktuell
Neues Fahrpeissystem fir den ICE 3

Die Deutsche BahAG fuhrt auf den Stre@n, auf denen Ziige der BauaCEl 3 zum Einsatz &mmen,
eine neue &hrpreisstaflung ein. Dabei sollenafrgastainter 80kg Gewicht eine Erdgung von 50 %
erhalten. Ubergeichtige missen dagen einerAufschlag wn 50 % entrichterAulRerdem steht fur jene
nur ein beschranktes Kontingent an Platzenveditigung. Damit reagiert das Management der Bahn auf
den Achsenbruckines Zuges im Bahnhof KolIn. ,Diesed®&ung ermoglicht uns die Belastung Aehsen
an diesen Zugen erheblich zu reduziek&fr. gehen neue und ung®hnliche V.itge doch die Sicherheit
unserer Fahrgaste hat oberste Prioritat®, so ein Experte der Deutschen Bahn.

D. Duck

Liche Frau Merkel , wie wars dean wit einem
Ticketentuer fun _rgm.:ﬂ:fé‘? el dem o Odor edner ﬁaﬁﬁjfﬁ?ﬂmm‘zmjf,
sebihr 2 Auch wicht ! Odor wengriens evem Cepakstucks—
qwtf}fﬁf,fﬁ? C Odor Toiletlen fyj,f & der euneim frqu?’gf?ﬂ? éﬁw@’f%#.:ﬁnj—,
2uschlig 2 Hoin? Micht mal einemr Wintigen Zigableilemntytligeld ...

A




UBK - Ungeahnte Beklei-
dungs-Katastophe!

Woh dem, der eine Mutter hat
die in den 50ern mal Schneideri
gelernt hat. Da ist das Problel
mit demAbné&hen des Hoseuab-
des recht schnell zu l16sen.
Folgendes trug sich zu:

Ich: ,Mutti, ich habe da mal eir
Attentat' auf dich vor.”

Mutti: “Was denn fir eirtten-
tat, mein Sohn?“

Ich: “M eine neue Jeanshosenv
der Arbeitpasst eigentlich anz
gut, auder am Bauch, dabei hab
ich ja schon ein paar Kilo zu vie
drauf.”

Mutti: “Zieh mal an...mein Gott.
da passe ich ja mit reiWieso

mal, jetzt passt sie wenigstens g
Arsch und Beinen. Hattest mag
meine erstéWetterschutzjacke
sehen sollen, da héattet ihr zy
Kirmes kein Zeltproblem. Und
die Poloshirts hatte ich da auc
noch locker driber beknmen.

Das Einzige was adfnhieb ge-

passt hat, ar der Binder. Selbst|

Kollegen, die sich im Kaufhaus
nach Bbelle ausmessen lasse
durften mehrmals zur Post ren
nen.“

Mutti: “I hr miusst ja Freizeit ha{

ben. Hatte man das nicht durg
eine Ersteinkleidung miAn-

probe vermeiden kénnen, Jur|

ge?ﬂ
Ich: “Ja, hatte man, ware abe
zu kogenintensr* gewesen.”

-fhfm“:"lﬂ,jl-
T EJ‘ CV aus

aokiwlich

hast du die denn nicht zuriickge Mutti: “Ich brauch,ne halbe
schickt?” Stunde.”
Ich: “Habe ich doch schon zwei

Wie produktivist mein Chef? und unseren ,uberhohten LéhneBie TM meint auch, dass beson-

auseinander geht. Einéntwort ders in den kleinen Meldestel-
Das Transportmanagement Osddarauf bleibt dieTM uns schuldig.len die Lage sehr angespannt sei.
(das sind bei Schenker alle Standas Jahr 2007 ar trotz derlist ja wohl logo, wenn von zehn
orte im Gebiet Mecklenlrg Streiktage das Jahr mit dem bedann einer ausféllt, sind das gleich
— Vorpommern, Brandenltg ten Egebnis. Und was haben di)%, die auf einmal ersetzt werden
und Berlin) fattert uns mit ZahBonzen im Bahntwer und diemissen. Suchen sie mit soén
len Uber den aktuellen StandRolitiker gejammert. Die gnzeBeigielen wieder einen Grund
Mit hibschen Bal&ndiagrammenRepublik stirze in dembgrund. kleine Meldestellen zu schiien?
tber dieVerteilung der Ksten be- Seit ungefahr Mitte 20® wurden Die TM jammert auch Uber die
hauptet die Fihrung, dass samtlic&.600 Werstunden von etwa 50Produktiviat der Lokfuhrer. Sie
Ausgabernn etwa 90% Lohn&sten Lokfiihrern angesammelt. Das iséi sehr schlecht. Nur ca. 35% der
sind. Der Rest geht z. B. fur diein JahrArbeit fir 30 Lokfihrer gesamten Arbeitszewirden akty
Miete der Gebaude usw. drauf. D®arum hat sich di&M entschiedengefahren.Wie sdl es aber anders
bei besteht die TM fast aussclie 50 Lokfuhrer befristet an Zeitar gehen?Sdneller hren?Die \or-
lich nur aus Personal. Die Loks, dieeit und Regio zu holen. Zu einaussetzungen flr unsere Arbeit, wie
Wagen und die Gleise sind anderdfesteinstellung sind sie nicht berdfalrplane, gute Ausbildung, Stre-
Bereichen zugeordnet und werddegrinde tun sie dies damit, daskenkenntnis, uswverden wn der
dort abgerechnet. In einenmast doch gerade der Gutarkehrgarz TM entschieden. Und wie oft sitzen
nur aus Personal bestehenden Besonders an der sonstigen wirtwir wegen der schlechten Planung
reich verursacht dies nun mal dechaftlichen Situation abhange. 8atzlos in Hotels, Meldestellen rum
meisten Ksten. Interessanter wan@alzt man das unternehmerischderfahren mitGastfahrteninZigen
zu erfahren, wie weit die ScherRisiko auf die Menschen ab, dienseren eigenen Zigen hintether
zwischen den bescheidenen Zdawn abhangig sind, Geld fur sidWie produktiv sind eigentlich die
wendungen fir die Fuhrungsge und ihre Familien zu erdienen.Chefs???

Das nachste gewerkschaftsunabhangigeéifen kritischer und aktiver Bahner findet am

06.10.2008im 16 Uhr

und jeden ersterMontag im Monat im Obergesch® des DB Casino in BerlinOstbahnhof statt
Welche Themen auf die Tagesordnung kommetkann jeder bestimmen der dabei ist




Fahrgast stirzt Uber sich dieses schaurige Schauspigntration. So stromen auch zwi-
Anweisung11/2008 Durchnésst geht es Runde um Rsehen den Bahnsteigen, die wel-
de weiter Zwischendurch wird dese nur 500 m ausender ligen
Neulich stand ich mit der S 75 ihokfiihrervonzarnigen RRhrgastenunzahlige Informationen auf die
Spandau auf Gleis 732. Ausgge beschimpft, weil er mit Standartd-okfihrer ein. Signale geben die
benem Anlasslachte ich Uber dieverspatung in den Bahnhof rein g&eschwindigkiten  vor, geben
Weisung 112008 ,ZAT-Warnen derrutscht lommt. Aberauch weil erdas Bremsverhalten oy, zeigen
Falrgaste und Schligen defTuren” der letzte Eisenbahner ist, den déehaltvogdnge an und vieles ande-
nach. Da hdédt es unter anderemFatrgaste noch zu greifen bekn- re mehr. Bei der Eiahrt in die
~Slemussendavamruf,,... zurick- men. ZAT macht die Lokiihrer Bahnsteige steigt diedfzentration
bleiben bitté“, sowie das Schlie-nicht nur bei Bauarbeiten und imusatzlich. Gerade wegen der feh-
Ren der Rhrgastraumtirerauf den den Nachten zum ,Stad#snd lenden Aufsichtenveragert sich
Falrgastwechsel abstimmen. NuiNr.1“ Jeder Lokiihrer wurde schoreine hohere Bnzentration auf das
zen Sie beiorhandensein immemal angepdbelt, beleidigt oder ziterhalten und das Feldvhalten der
das Nabelschnurmikrofon... Undammengeschlagen. Ist das scheairgéste. Nun muss durch ZRA
weiter: ,Wahlen Sie einen Standoriormalitat oder nur durch das Umauch auf die richtige Schilderung
von dan aus Sie dasbstimmen ternehmen erzeugte Normalaauf den Bahnsteigen geachtet wer
auf den Rhrgastwechsel fir den ge- den, wenn es sie uberhaupt noch
samten Zug vornehmen kénnen.. gibt. Dann folgt dieAnsage whin
Soweitrecht logischVor allem aber der Zug féahrt, gechaut vann der
irgendwie auch selbstwrstandlich. ¥ Zug Uberhaupt weiter fahren soll,
Spater hdst es dann noch,Le- {| geschautob das nachste @ial
gen Sie das Nabelschnukrofon eine Weiterfahrtiberhaupt ziasst.
zwischenzeitlich  nicht aus ds Zwischendurch werden Fragen
Hand.” Ahd Na sthaumermal. So, der Rahrgaste beantwortet, Fund-
die Abfahrzeit ist ran. Also, frohe sachen entgengenommen und
Mutes das Mikro ggriffen und die der FRahrgastwechsebeachtet. Und
Strippe, vielleicht fur 2 Meter gut wieder wird auf die Uhr geschaut.

auf geschatzte 5 Meter 72 gezerrt. Durch die Standardrspatungen
Schliddlich will ich ja ,dasAbstim- ZAT, das Unwort ist dieAbfahrtzeitoft langst wrbei.
men fUr den gesamten Zugmeh- Nun wird geschaut, ob alleahr-

men“ kdnnen. Ich mache meindBei den Lokfuhrern der S-Bahgéste drin sind. Man kann es nicht
Spruch, als ich von hinten noch j&erlin gehoért ZA zum inbe-sehen, also wird gertet bis auch
manden keuchend zum Zug eilanmiff dea steigenderArbeitsbelas-der letzte Bhrgast auf dem Bahn-
hore. Ehe ich mich versehe, Beitung. ZAT, ein Beyriff, der viele steig den Blick freigibt. Da man
es mir das Mikro aus der HandBestandteilenit sich fuhrt, die diedie Fahrgastga nicht vom Bahn-
Links neben mir gehen ein paainkende Sicherheit, die Grenzsteig werfen kann, muss man also
Koffer zu Boden. Dazwischen ¢je der Beladbarkeitund die Préitgier den Zug entlang gehen, um alle
ein Rahrgast, der schwer atmendes DB-kKonzern dénieren. EsTUren einzusehen. Bleibt einer
und einigermBen verwirrt mit der muss bei ZA fur dreiArbeitspléat- dieser Punkte auf Grund fehlender
ihn wirgenden Strippe des Mikrage gearbeitet werden. Die BelakKonzentrationsfahigkeit auf der
ringt. Nachdem der Knoten entwirtungen der Lokfuhrer beziehe@trecke, ist allein der Lokfuhrer
und der Rhragast \ersogt war, kam sich nicht mehr nur auf die dichteschuld, wenn etas schief geht.
mir auch gleich eine gere@ldee zu Signalabstandeon tellweise un- Denn fir jede Handlungsweise gibt
dieser ProblematikVie wére es mit ter 50 m bei der S-Bahn. Sondees eine Anweisung. Einige Lokfuh-
ein paarWamwimpelchenfur die auch auf die gehauften Storungegr halten sich ganz genau ansdie
Mikrostrippe. Oder sollte das Proder Fahrzeuge wgen der masgen Weisungen und werden daflr auch
blem doch ganz woanders den? Einsparungen in dehVerkstatten noch genairegdt, weil die Umset-
Beim FRahrcast oder derAnwei- und insbesondere auf dersgentenzung derWeisungen zwangslaufy
sung?Oder vielleicht sogar darinPublikumserkehr Die Grenze derden Rahrplan umschmBgi. Das ist
das der Bahnhof Spandau fur ZABelastbarkeit hat einen NamenMobbing durch das Untaehmen,
ohne technische Hilfsmittel legiv ZAT. Dabei beziehen sich die zalenn genau dieseoegen misen

ungeeignet ist? satzlichen Belastungen durch ZAdann auffallig oft zum Balarzt,
auf den sensibdksn Bereich demussen adidllig oft zum Dienstun-
3 Wetter ZAT Bahn, der Sichéeit. Durch ZA terricht und auf den Simulator zur

wird die Sicherheit der Ziige undberprifung der Kenntnisse. Ei-
Nicht nur die LokfUhrer bei der Sdie Sicherheit der &hrtgaste aufsiige Kollegen fuihlen sich dadurch

Bahn kennen das Gefuhl, wenn d8piel gesetzt. eingeschichtert. Wn sie streng
Regen aus Eimern fallt, der Schnee nach den ZA-Vorschriften arbei-
sein Treiben tut oder der Nebel nicHPunkt gerau ten, kommt es zu Miegelungen
nur die Sicht @rschleiert und der durch das Uternehmen, wenn sie

Zug vom nicht Uberdachten BahiZige werden durch die Lokfuhes nicht tun, &mmen die Bhrgas-
steigen abgefertigt werden mus®r gehren und gebremst. Punié in Ge&hr.Der Dumme bleibt der
Im 2 Minuten Abstandviederholt genauund mit sehr hoher &h- Lokfuhrer



Klappe zu, alles gu sehbar sind. Ein ZangsschlieBerK eine Bitt e,

muss aber auch danrorgenom- Eine Forderung !
Auch bei DB Regio gibt es Problenen werden, wenn dhrgaste im
me bei der Zugabfertigung TUrbereich stehen bleiben und didern man die Probleme im
Dort heldt das problembehafteteichtschrankeoder der Einklemm-Zusammenhang mit ZAT untAv
Abfertigungsverdhren RV (Tech- schutz eine Person easdst. Ausbetrachtet, bleibt nur einentwort.
nikbasiertes  Abfertigungsvfah- entsprechenderdéhpresse ist bebie Aufsichten gehtren auf die
ren). Beim TAV sdlte urspring-kannt, dass das BBdie ErlassungBahnsteige und die Zugbkeiter
lich der LokfUhrer Uberhaupt nichginer weitereVerfiigung zunThe- auf die Zuge und nicht ans Ende der
mehr aus dem Fenster schauen. B& TAV vorbereitet. Die wesentli\Welt. Nicht nur die Sicherheit der
Aufleuchten der Griunschleife (allehen rderungen des EBA sin@ahrgéste, sondern die Sicherheit
Tdren sind zu) wird did@raktions- nachzulesen in der Drehscheilbes gesamten &@nbahnbetriebs
sperre unterbrochen und der Lokem Sept./Okt. Es wird im Prinziphéangt von denAufsichten und
fuhrer kann abfahren,ahlgemerktvon da DB gefordert, dass sicheZugbegléer ab So sind die
ohne Blick aus dem Fenster. Deu stellen ist, dass Personen befAufsichten nicht nur dieAugen
Zug fertigt sich sozusagen selbst Bm- undAusstiegnicht geféahrdetund Chren der Fahrdienstleiter,
und meldet dies dem Lokfuhr&ei werden dirfen. Dazu fordert dasondern auch dewadschutz fur
diesem ¥rfahrerkam es jedoch unEBA die zuséatzliche Besetzundie Fahrgastaind fur den ggamten
weigerlich zu einigeWorkommnis- mit Zugbeleitern oder didusriis- Bahnsteig. Als Ansprechpartnir

' tung mit technischen EinrichtunFalrgdste und Lokfihrer sind die
gen, wie Spiegel oder MonitoréAufsichtenwieauchdie Zuggkeiter
Schwachkopf Die Forderung nach zusatzlichevon unschatzbarem ¥ft, den die

Zugbegléern, kann unserefuf- Lokflhrer nun ersetzen sollen. Das
fassung nach, nurall unterstitzt kdnnen sie nicht, denn sie sind und
3 Wett werden. Bei den zusatzlichen techleibenin erster Linie Lokflhrer
clier nischen Einrichtungen sollten wiand nicht das Madchen fiir alles,
allerdings sehr wachsam sein. Hiefie es das Unternehmen gerne hétte.
T AV besteht namlich die akute Géf,
k dass hier technische Hilfsmitt@korgens um
nach billigsten Standards adi- 03.15 Unr, der
sen. Das EBA (Eisenbahmides- bifunktion installiert werden, umnzug finhrt, der
amt) hat sich eingeschaltet und DEann einzig und allein den LokflUhseist ist tot ...
Regiomusste reagieren. Daraufhner fir die bestehenden Méangel im
fuhrte man den sogenannten SerVAV-Verfahren ‘erantwortlich zu
ceblick ein. Jetzt muss der Lokfulmachen. Spiegel, die bei entspre- _
rer vor Rucknahme ddiiirfreigabe chender Witterung beschlagenEntgleisung desMvlonats
feststellen, ob nochdhrgaste anzu klein und ungunstig aufgestellt
kommen. Dieser Serviceblick wirdind savie Fahrzeugspigel, die Die Lokfuhrer im Unternehmens-
guasi bei jedenverkehlrshalt ange-an gebogenen Bahnsteigen augéreich mit dem hdig wechseln-
wendet. Zusatzlich wurde fur dieichts nitzen, erhéhen nicht den Namen (z. Z. Scheal) hatten
Betriebssicherheit ein sogenan8icherheit der &rgaste, sonderm diesem Halbjahr eine Unterwei-
ter Betriebsblick eingefuhrt, dedienen nur dazu, den Lokfuhrer beung Uber das dkrekte Ausfillen
bei Bahnsteigen, deren Spalttnantsprechenden ovkommnissendes ,Nachweises fur Schichtabwei-
— das ist der vaagerechte Abstandur \erantwortungziehen zu kén-chung®. Ausdiesem Grund flihrte
zwischen Fahrzeug und Bahnsteaign. Die Brderung muss sein, dasaich defTeanleiter , Tf-Administ-
—grof%er als 25 cm ist, durchgefuhentsprechende Ziige grundsatzlicition” (Leiter des Buros der See-
werden muss. Die #@an bdroffe- mit Zugbeleitern besetzt werdeirenverkdufer oder Freizeitgestalter)
nen Bahnsteige sind in eingei- (z.B. bei allen lokbespannten Zittes Tansportmanagements Ost
sung aufgefuhrt. Das H#j dass beigen), oder dass sie mit technischens durchs Programm. EinoKe-
diesen Bahnsteigen ein Zwgs- Hilfsmitteln in hoherQualitdt aus-ge nutzte die Gelegenheit, um an
schlielen unter Beobachtung deerustet sind, die dem Lokfuhrehn die Frage zu stellen, ob es denn
Vorgange am Zug durchgefuhm jeder Situation einexakte Be- moglich ware, im laufenden Jahr
werden mussWem der Lokfihrerobachtung delMorgdnge am ZugUberstunden abzubummeln.
dieses vom Flhrerstand aus ni@rndglichen. Sie sind demzufolgeie Antwort: ,Wenn sie in diesem
beobachten kann, muss erggbe- sicher auch sehr teyaber bei denJahr Werstunden abbauenolien,
nenfalls den Zug soweit ablaufetechnischen Hilfsmitteln muss digehen sie nachstes Jahr zém
bis ihm dieses mdglich ist. Bei HaMef@atte aus Sicherheitsgrinddmeitsamt.“{(!!) Diese offene Dro-
tezeiten wn 30 Sek. auf Bahnhofergben &trem hoch angetg wer hung sollte uns doch sagdfinger
wie z. B. Berlin— Zoo, ein unmdg-den. Wr stehen hier ausnahmsweiveg von Uberstundehlst die Jah-
liches Unteringen. AlBerdem gibtse mal @nz auf einem Standpunkesarbeitszeit erreicht zu Hause
es andere Bahnhofe, wie z. B. Beter Deutschen BahnAls Mitar- bleibed Denn: Jede Uberstunde
lin — Spandau, die nicht in déiei- beiter missen Sie in erster Lingefahrdet in defat unsere eigenen
sungsmappe aufgefuhrt sind, aldér Sicherheit[...] sagen.” (Kon- Arbeitsplatze, weil wir dieArbeit
trotzdem vom Lokfuhrer nicht einzernrichtlinie 408.111.4) fur zwei machen.




Frohlich sen und sngen

Diesen Schichten habe ich erggagefekert. Um halb zwei aufgestanden, urhBUhr Schichtbginn. Und
dann bis 18.0 Uht Wenn alles gut geht - un6B0 an der Hausttr. Mgens geht es noch. Aber spatestens ab
10 Uhr fangen die Augen an zu rollen und Qiealerei geht los. Die Sonne voarm und sommerlich&em
peraturen auf dem Fuhrerstand der 155iger, Fuhrerstand 1. Die Lufter spielen ihr moniégeased.

Doch heute ist mir nicht Bange. Gibt es doch ein Arbeitsblatt, das Hilprrcht. Liest sich wie in einem
Storsuchplan fur Lakmotiven. Ganz klarBist du kaputt, dann Batterie wechdeBibts denn daay keine
kogenlose Hotline um einen Ersatzlokfiihrer anzufordern? Fangen wir mal an das Arbeitsblatt zu lesen:
.Machen sie Entspannunggiiigen” Noch mehr entspann@ikonnte doch auf der Stellem Stuhl kippen
und einschlafen.
»Andern sie die KlimatisierungFenster auf, Fenster zu. Mehr geht nicht.| ‘s
»ranken sie frische Luft Nun schon 4 Stunden Durchzug im gemdtlich h . =
Ren Fuhrerstand bei 30 Grad im Schatten. Halt man sonst auch gar nicl Keine Routine!
Habe ich vielleicht gendwodie Hotline fur frische Unterichsen lberse-
hen?

»Singen oder Pfeifen sieJa, ja aus dem letzten Loch und in deausen
machen wir Karaoke. Mann, die haben doch lavgée in denChefetagen.
Guckenwohl zu viel Musikantenstadl. Na, man kann es ja mal auspro
ren. Man soll ja schligich nicht alles von vorneherein ablehn¥&vas fallt
mir denn eif? Ach jal Fir Schenkr ,Sag mir vo du stehst..;",Es fahrt ein

Zug nach nigendwo®.Fur den Rgionalverlehr ,Auf der schwéabschen Ei Bhviob i
senbahn“ oder ,Sing mein Sachse sing“. Fir den Bikehr, Eine kleine e g
dick Madam, fuhr mal mit der EisenbahntWerde mir vom Teamleiter bei e

der nachsten Bgeitfahrt etwawvorsingen lassen... vielleicht tanzt er mir au e e
noch in seiner schickéWamweste etwas vor... S gl 1L
Hey, Klasse es funktionidrtBin vor lachen wieder hellach. Danke liebe i o e e

Deutsche Bahn fiir das Arbeitsblatt ,Keine Routine“.
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AKTIVITAT STATT PASSIVITAT

V.i.S.d.P. Horst Kriiger, LindenstraBe 25, 12554 Berlin / aktive-Mitglieder-der-GDL@gmx.de
Der aktuelle “Standpunkt” kann kostenlos unter der angegeben E-Mail Adresse abonniert werden.
Zusendungen eurer Meinungen zu den Artikeln und Leserbriefe mit eigenen Themen werden gern entgegen
genommen und vertraulich behandelt.




